CASE STUDY | AUTOMATIZACION DE LOS PUERTOS

Elevada disponibilidad
para la manipulacién de
materiales a granel

Supervision de las vibraciones del accionamiento
de la rueda de cangilones

Terminal portuaria para mineral de
hierro

Brasil es el segundo mayor exportador de
mineral de hierro en el mundo. Un puerto
cercano a Rio de Janeiro permite el atraque
de grandes buques para la carga de este
mineral, el cual se transporta por ferrocarril
desde las minas del pais hasta el puerto.

El puerto cuenta con dos zonas de almace-
namiento para escombreras de minerales
con una capacidad de 2,5 millones de tone-
ladas. Los materiales a granel se pueden
transportar con eficiencia gracias a un apar-
tadero ferroviario de mas de dos kilémetros
para descargar vagones y maniobrar trenes.
La terminal lleva en funcionamiento desde
2015, emplea a unas 1700 personas y tiene
una capacidad de hasta 50 millones de tone-
ladas de carga a granel por ano.
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El reto:
Las cintas transportadoras trasladan el mine-
ral hasta las escombreras y de vuelta hasta los
buques de carga. Para ello se utilizan las llamadas
apiladoras-recogedoras o recogedoras de rueda
de cangilones. Estos equipos, que combinan la
funcion de recoger y apilar, recogen el mineral
por medio de una gran rueda de cangilones que
gira sobre el material a granel. El mecanismo de
accionamiento de la rueda de cangilones es un
elemento esencial en estas maquinas. Algunas
de las paradas imprevistas ocurridas en el pasado
han requerido reparaciones muy prolongadas.

El trasfondo de estos fallos era la incapacidad de
realizar un mantenimiento en tiempo real. Antes,
las vibraciones inusuales en el accionamiento se
detectaban demasiado tarde o no se detecta-
ban en absoluto. Los prolongados periodos de
mantenimiento repercutian negativamente en la
productividad de toda la instalacién y generaban

elevados costes. A fin de aumentar la disponibi-
lidad de las recogedoras de rueda de cangilones,
es necesario supervisar en tiempo real las vibra-
ciones de motores y engranajes de modo que
sea posible reaccionar inmediatamente en caso
de averfa inminente.

La solucién: ;por qué ifm?

El operador portuario cuenta ya con un histo-
rial de larga cooperacién con ifm. Por tanto,
ifm fue capaz de crear una solucién persona-
lizada que respondiera a los requisitos desde
el principio del proyecto. La fiabilidad y cali-
dad de la solucion convencieron de inme-
diato. Los sensores de vibracion VSPOO1 se
instalan en el mecanismo de accionamiento
y los datos registrados son evaluados en tiempo
real por la electronica de diagnéstico VSET51.
Ademas, los sensores TS2229 junto con la
electronica de evaluacion TP9237 se encargan
de registrar la temperatura de los componentes
criticos.

Como resultado, se logra una imagen trans-
parente y clara del estado de los componentes
criticos del accionamiento de las méaquinas.
Esto permite una mejor planificacion de las
medidas de mantenimiento, lo que contribuye
a evitar paradas imprevistas. La eficiencia gene-

ral de equipos aumenta gracias a la supervi-
sion y el diagndstico del estado de la maquina.
Para poder evaluar aun mejor los datos del diag-
nostico de las vibraciones, actualmente se esta
probando la plataforma lloT moneo|RTM. Tam-
bién se han instalado sistemas adicionales con
sensores inductivos u opticos. En el futuro, el
operador portuario espera lograr una reduccion
considerable de las medidas de mantenimiento
no planificadas a causa de averias en las insta-
laciones.

Resultados:
e Diagndstico de vibraciones
de los componentes de accionamiento
e Deteccién a tiempo de las necesidades
de mantenimiento
e Disminuciéon de paradas imprevistas
e Elevada disponibilidad
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